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TOP 3.7.6 Netzwerk Allianz pro Schiene Osterreich — Regionalbahnresolution

1. Hintergrund

Die Bahn, respektive die OBB als groRter Anbieter von Schienendienstleistungen, hat immer wieder
mit Anfeindungen aufgrund unterschiedlichster wirtschaftlicher und politischer Interessen zu kampfen.
Ein positives Image fur die Bahn aufzubauen, wie es etwa in der Schweiz gelungen ist, ist daher so-
wohl fur die Bahn selbst als auch fir eine einzelne Organisation sehr schwierig.

Vor diesem Hintergrund wurde im Februar 2011 die Idee, eine Allianz pro Schiene Osterreich zu
grinden, an die AK heran getragen. Als Vorbild diente das Modell der "Allianz pro Schiene Deutsch-
land". Gemeinsam mit Vertretern von Bahnindustrie, Rail Technology Cluster Austria, VCO, vida, pro-
bahn Osterreich, Institut fur dkologische Stadtentwicklung und Klimabiindnis wurde an der Griindung
eines dsterreichischen Pendants gearbeitet.

Hinsichtlich der Ziele, der Organisationsstruktur sowie deren Arbeitsweise und Aufgaben herrschte
sehr rasch Einigkeit. Es wurde aber auch sehr frith klar, dass fir die Umsetzung dieser Entwirfe
gleich von Beginn an mehrere hunderttausend Euro an Sponsorengeldern zur Finanzierung notwendig
sein wirden.

Nach langwierigen Diskussionen konnte die Meinung nicht zerstreut werden, dass ein weiterer Verein
zu Konkurrenzsituationen zu bestehenden Organisationen (zB Verband der Bahnindustrie, VCO,
RTCA) fuhren warde, vielmehr kam man zu der Uberzeugung, dass das deutsche Modell (va die In-
dustrie sponsert, hélt sich inhaltlich aber zuriick) nicht auf Osterreich tibertragbar ist.

2. aktueller Stand

Im Ja&nner 2012 einigte man sich darauf, als loses Netzwerk (ohne eigene Vereinsgrindung 0&) zu
kooperieren, um gemeinsame Positionen zu erarbeiten und nach aufen zu tragen. Zwar treten die
genannten Organisationen, jede fur sich, fur das System Bahn ein, jedoch in der Regel untereinander
nicht koordiniert und schon gar nicht werden tibereinstimmende Ziele gemeinsam verfolgt. Nach ein-
helliger Meinung besteht der Mehrwert dieser, unter dem internen Arbeitstitel ,Netzwerk Allianz Pro
Schiene Osterreich®, gestarteten Kooperation daher nicht nur in einem regelméaRigen Informationsaus-
tausch, sondern vielmehr in der gréReren AuBenwirksamkeit, wenn es darum geht fur die Bahn einzu-
treten und Forderungen in diesem Sinne zu platzieren.

Vor dem Hintergrund der Situation in der Ostregion, bei der in Niederosterreich zahlreiche Bahnlinien
eingestellt wurden, war es fur die AK Wien wichtig, sich den Bemihungen anzuschlieen. Darliber
hinaus betrachteten wir es als notwendig, unsere Inhalte in diesem Netzwerk einzubringen und in den
entsprechenden Grundsatzpapieren zu positionieren.

Als erstes Ergebnis der Bemiihungen dieses Netzwerkes liegt nun eine — unter wesentlicher inhaitli-
cher Mitwirkung von AK und vida erstelite - Resolution zum Erhalt und Ausbau der Regionalbahnen in
Osterreich vor (siehe Beilage). Diese wurde am Regionalbahntag unter begleiteter Pressarbeit versf-
fentlicht und den OBB und dem BMVIT tbergeben.
(hitp://www.mobilitaetswoche. at/start. asp?1D=2492528&b2=1167)
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3. Position/Forderung der AK

Im Sinne der Pendlerinnen und Pendler und auch vor dem Hintergrund, allen Teilen der Bevolkerung
einen diskriminierungsfreien Zugang zu nachhaltigen Mobilitatsangeboten zu erméglichen, ist diese
Resolution unserer Ansicht nach ein wichtiges Ergebnis.

Insbesondere unsere Forderungen nach einem Mindestangebot im Offentlichen Verkehr, der Einfih-
rung eines dsterreichweiten Taktverkehrs, von hohen Sicherheits- und Servicestandards sowie nach
Sozialstandards fur OV-Mitarbeiterinnen haben in die Resolution Eingang gefunden und werden von
den unterzeichnenden Organisationen (Klimabiindnis, probahn, vida, VCO) inhaltlich mitgetragen.

Im November ist ein weiteres Treffen geplant, bei dem ein erstes Restimee gezogen werden soll und
weitere Schritte fur gemeinsame Aktivitsten erarbeitet werden. Wir werden uns bei dieser Arbeit wei-
terhin im Sinne der Arbeitnehmerinnen sowohl aus Sicht der Nutzerinnen als auch aus Sicht der Be-
schaftigten der Bahn einbringen.
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Resolution
Regionen mit Zukunft brauchen die Bahn

Steigende Treibstoffkosten und Klimawandel werden einen massiven Einfluss auf unsere Art
zu leben und zu wirtschaften haben. Damit Regionen Zukunft haben, brauchen sie
leistungsfahige und umweltfreundliche Mobilitat. Attraktive Regionalbahnen stellen dabei ein
wesentliches Element dar. Sie sichern die tagliche Mobilitat, ermdglichen Betriebe und
Arbeitsplatze und sind ein unverzichtbarer Bestandteil des &sterreichischen Bahnnetzes.

Zukunftsinvestitionen sind notwendig
Regionalbahnen attraktivieren statt einstelien

Das brauchen die Regionalbahnen der Zukunft:

Engagement und Identifikation der lokalen und regionalen Akteure mit ihrer
Regionalbahn
zusténdig: Land, Regionen, Gemeinden, Wirtschaft, Blrgerinnen

vermehrte Verantwortung in der Region und gré8ere Kundinnenn&he durch
stirkere Einbindung der Lédnder und Regionen
zusténdig: Bund, Land, Regionen, Gemeinden, Verkehrsunternehmen

Sicherstellung der Finanzierung der Regionalbahnen fiir investitionen und
Betrieb
zusténdig: Bund, Land, Regionen, Gemeinden, Verkehrsunternehmen

Kooperation von Bahn und Bus statt Konkurrenz
zustandig: Land, Verkehrsverbund, Verkehrsunternehmen

Siedlungsverdichtung und Ausrichtung der Siedlungsentwicklung auf die OV-
Achsen
zusténdig: Gemeinden, Land

Regionalbahnen im Netz eines regionalen und dsterreichweiten Taktverkehrs
zusténdig: Bund, Land, Verkehrsverbund, Verkehrsunternehmen

Qualitatssicherung durch dsterreichweite Standards im Offentlichen Verkehr:
o Mindestangebote im Offentlichen Verkehr
o Servicestandards fiir Fahrgéste
o Hohe Sicherheitsstandards — natiirlich auch bei Regionalbahnen
o Sozialstandards fiir OV-Mitarbeiterinnen
zusténdig: Bund

Beseitigung der ungleichen Konkurrenzsituation zwischen Schiene und StraBe
durch faire Zurechnung der externen Kosten
zusténdig: EU, Bund




A. Die Ausgangslage: Vernachlédssigte Regionalbahnen vergeben Chancen

Wahrend das StraRennetz in den letzten Jahrzehnten stark ausgebaut wurde, wurde die
Bahn in vielen Regionen jahrzehntelang vernachlassigt. Altes Wagenmaterial,
Langsamfahrstellen und unattraktive Fahrpléne fihrten in eine Abwértsspirale: Weniger
Fahrgaste fihren zu weniger Verbindungen, und weniger Verbindungen zu noch weniger
Fahrgésten. Die Einstellung von Bahnstrecken aus wirtschaftlichen Griinden erscheint nach
diesem Niedergang logisch. Zwar steigt der Bahn-Nahverkehr seit einigen Jahren wieder an,
aber das Einstellen von Bahnstrecken geht unvermindert weiter: 2011 schrumpite das
Bahnnetz um 329 Kilometer. Bis 2025 sind weitere 700 Kilometer von der Schlieung
bedroht.

Regionale Bahnen sind ,Lebensadern” — nicht nur fir Regionen, sondern auch fir die
Hauptstrecken, denen sie Giter- und Personenverkehr zufilhren — das Konzept heiltt
+Flichenbahn®. Die Auiteilung der OBB in Infrastruktur, Giiter- und Personenverkehr
verstellte gerade bei den Regionalbahnen die Sicht: Eine Regionalbahn braucht sie alle drei.
Dartiber hinaus verschleiert der rein betriebswirtschaftliche Blick auf diese drei Teilbereiche,
dass Regionalbahnen einen volkswirtschaftlichen Auftrag erfiiilen und vielen Menschen
Zugang zu Arbeit und sozialem Leben ermdglichen. Im Guterverkehr sind die externen
Kosten bei Transporten mit dem Lkw etwa 14-mal so hoch wie beim Transport auf der
Schiene. In Sachen Energieverbrauch ist der Fahrgast im Offentlichen Verkehr ca. 3-viermal
so effizient unterwegs wie im Auto, beim CO»-Ausstof ist die Einsparung sieben bis achtmal
S0 grofd.

B. Die Erfahrung: Erfolgreiche Regionaibahnen sind méglich!

Es gibt viele Beispiele im Ausland, aber auch in Osterreich, dass mit einer Verbesserung
des Angebots und verstérkter regionaler Einbindung totgesagte Regionalbahnen erfolgreich
wiederbelebt werden kénnen. Dazu bedarf es des Bekenntnisses zu dieser Bahn samt
Finanzierung durch die Gemeinden in der Region, von Land und von Bund.

So war das Erfolgsbeispiel Salzburger Lokalbahn Anfang der 90er-Jahre ebenfalls vom
Zusperren bedroht. Mit engagiertem Management vor Ort, konsequenter
Kundinnenorientierung, gezielten investitionen in Strecke und Wagenmaterial sowie
Taktfahrplan konnte eine Steigerung der Fahrgastzahlen um mehr als das Dreifache erreicht
werden.

Mit der Ubernahme der Pinzgauer Lokalbahn durch das Land Salzburg im Jahr 2008 und
Sanierung der Strecke wurde auch hier eine Verdreifachung der Fahrgastzahlen erzielt.

Zahireiche weitere Regionalbahnbeispiele aus dem In- und Ausiand bestatigen diese
Erfahrungen: Zillertalbahn, Vinschgerbahn, Regiobahn... Dabei zeigen &hnlich hohe
Fahrgaststeigerungen in den S-Bahn-Systemen von Salzburg, Karnten oder der Steiermark,
dass nicht unbedingt der Wechsel des Betreibers der Schiuissel ist: Uberall dort, wo
Uberzeugte Lokal- und Regionalpolitik mit einem engagierten Betreiber zusammen arbeiten,
funktioniert der Ausbau von Regionalbahnen zu einem leistungsféhigen regionalen Riickgrat.

C. Attraktive Regionalbahnen sind eine echte Alternative zum StraRenverkehr

1. Attraktive Regionalbahnen stérken die regionale Wirtschaft

Von attraktiven Regionalbahnen geht ein wichtiger Wirtschafts- und Tourismusimpuls aus.
Regionalbahnen tragen zur Siedlungsentwicklung und Betriebsansiedlungen bei.
Regionalbahnen kénnen sich eine Marke als Tourismusbahn aufbauen. Damit in Verbindung
gehen von Regionalbahnen wichtige Beschaftigungseffekte fiir die Region aus.



2. Regionalbahnen sind eine Antwort auf Staus in den regionalen Zentren

Im Bereich der Bezirks- und Landeshauptstédte stehen die Autos zu StoRzeiten auf immer
besser ausgebauten Straen immer 6fter im Stau. Dagegen kénnen Regionalbahnen die
schnellste und attraktivste Verbindung in die Zentren bieten und durch einen dichteren
Taktverkehr Steigerungen der Nachfrage bedienen.

3. Giiterverkehr erh6ht den Kostendeckungsgrad und ist ein wichtiges Standbein
in der Region

Guterverkehre tragen wesentlich zur Kostendeckung der Bahninfrastruktur bei (z. B. bei
Salzburger Lokalbahn 2/3 der Einnahmen) und entlasten die Region vom Schwerverkehr.
Einstellungen von Regionalbahnen haben zumeist auch Absiedelungen von transport-
intensiveren Unternehmen zur Folge (s. Beispiel Bahn Friedberg - Oberwart). Beim
Giiterverkehr kénnen die Regionalbahnen, gerade was die stérkere Flachenprasenz betrifft,
eine wichtige Rolle spielen. Aufgrund der fehlenden Kostenwahrheit im Verkehr steht auch
der regionale Giiterverkehr auf der Schiene unmittelbar im unfairen Konkurrenzkampf mit
dem StraRenverkehr. Die Bahn zahlt auf allen Schienenstrecken Schienenmaut — der LKW
nur im Autobahnnetz.

4, BUS STATT BAHN lédsst die Fahrgiste aufs Auto umsteigen

Ca. 1/3 der Fahrgéste steigen aufs Auto um, wenn die Bahn durch Busse ersetzt wird. Der
.Schienenbonus® ist z. B. auch daran sichtbar, dass Park + Ride mit der Bahn ein attraktives
Angebot fur Pendlerinnen ist, mit dem Bus jedoch nur wenig angenommen wird.

5. Regionalbahn-Infrastrukturen sind vergleichsweise giinstig

Fur Regionalbahnen, die 37 % des Bahnnetzes ausmachen, werden nur 7 % der
Schieneninfrastruktur-Gelder verwendet. Umgekehrt ist die Situation auf der Strale: Fir die
lokalen Landes- und GemeindestraRen werden 59 % des Stralen-Infrastrukturaufwandes
verbraucht. Die Kostendeckung liegt hier auf der Stralke bei 36 %, bei Berucksichtigung der
externen Kosten bei ca. 17 %. Die Kostendeckung des Lkw-Verkehrs liegt sogar nur bei 11
% bzw. unter Berficksichtigung externer Kosten bei 8 % (Osterreichische
Wegekostenrechnung fir die Strale, BMVIT 2003) Regionalbahnen wiirden mit soichen
Werten als hoch defizitar gelten. Doch zeigen Kostenvergleiche, dass der Erhalt von
Regionalbahnen nicht teurer sein muss als jener einer zweispurigen Gemeindestralle.

6. Regionalbahnen kénnen wirtschaftlich gefiihrt werden

Erfolgsheispiele zeigen, dass Regionalbahnen wirtschaftlich geflihit werden kénnen, wenn
es ein motiviertes Team gibt und eine verantwortliche Leitung vor Ort agiert. Gezielte
Investitionen zur Attraktivierung und Beschleunigung, die Nutzung von Personalsynergien,
fahrgastorientiertes Service und die Einbindung lokaler Stakeholder aus Gemeinden,
Wirtschaft und Tourismus sind die Erfolgspfeiler der Kundengewinnung.

7. Offentliche Verkehrsmittel sind nur in geeigneten rdumlichen Strukturen
attraktiv und wirtschaftlich

Kompakte gemischte stadtische und dorfliche Strukturen im Nahbereich von Haltestellen
fordern die Nutzung von Bahnen. Daher ist es fur den langfristigen Erfolg einer Regionalbahn
wesentlich, die Raum- und Siedlungsentwicklung auf die Bahnstrecken auszurichten und
Neubauten auf die Einzugsbereiche der bestehenden und leicht herstellbaren Haltestellen
von Regionalbahnen zu konzentrieren.

Die Resolution wurde erstellt von (alphabetisch): Sie wird weiters unterstiitzt von:
Bundesarbeitskammer - Radlobby IG Fahtrad
Gewerkschaft VIDA = Zukunft statt Autobahn

Institut fir Okologische Stadtentwicklung
Klimabiindnis Osterreich

probahn

VCE — Mobilitat mit Zukunft



