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TOP 3.4.5 Umbau Mariahilfer StraRe

Die Burgerlnnen-Umfrage im Februar 2014 ergab ein Ja fur die Verkehrsberuhigung in der Mariahilfer
Straflle mit zusétzlichen Querungen fur den Individualverkehr sowie Beibehaltung des Radfahrens in der
Fuligangerinnenzone. Die Bauarbeiten haben mit 19. Mai 2014 begonnen.

Zusitzliche Querungen

Zur bereits bestehenden Querung vom 8. in den 7. Bezirk Stumpergasse/Kaiserstralle wird nun vom 7. in
den 6. Bezirk die Schottenfeldgasse und Webgasse nach der ersten Bauphase im Juni geoffnet.
Aulerdem wurden Einbahnfuhrungen neu geregelt. So sind Querungen méglich, zusatzlicher Verkehr
wird aber verhindert. Dartiber hinaus gibt es zwei zusatzliche Querungen fur den Lieferverkehr. Zu den
Lieferzeiten ist die Querung der Fuligangerzone fir den Lieferverkehr von der Neubaugasse in die
Amerlingstrae bzw. in die Schadekgasse méglich. Ganztagig befahrbar ist hingegen die Liefer-Querung
vom 6. in den 7. Bezirk. Hier kann man von der Capistrangasse kommend ein kleines Stiick die
Begegnungszone entlangfahren und dann in die Stiftgasse abbiegen.
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Bauabschnitte:

Bis zum Spatherbst sollen heuer die Fulgangerzone zwischen Kirchengasse und Andreasgasse sowie
die Begegnungszone zwischen Andreasgasse und KaiserstraRe umgestaltet werden. Die Bauarbeiten
finden von 19. Mai 2014 bis 14, November 2014 statt und werden
abschnittsweise durchgefihrt, wobei jeweils zwischen Strallenabschnitten mit
BaumaBnahmen arbeitsfreie Bereiche verbleiben, auf welchen eine Zufahrt méglich ist. Die
Abschnitte, auf denen gerade gearbeitet wird, werden auf Baudauer fir den motorisierten
Individualverkehr und den Radverkehr gesperrt. Fiur FuBgangerinnen bleibt die Mariahilfer
Strale durchgéngig begehbar. Die Autobuslinien 13A und N71 werden im Baujahr
2014 wie bisher gefuhrt.
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Die innere Begegnungszone (Kirchengasse bis Zweierlinie) sowie das letzte Stuck bei der
Stumpergasse/Kaiserstrale folgen erst im kommenden Jahr. Die Fertigstellung der Umgestaltung ist bis
Ende Juli 2015 geplant.
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Ausgestaltung
Die gesamte Mariahilfer Strale wird niveaugleich ausgestaltet, Schanigarten riicken mehr in Richtung
ehemaliger Fahrbahn, zahlreiche zusétzliche Sitzgelegenheiten werden geschaffen. In den beiden
zentralen Abschnitten der 432m langen FuBgangerzone Kirchengasse bis Neubaugasse und
Neubaugasse bis Andreasgasse verbleibt in der Mitte eine 6,5m breite Verkehrsflache fir die Filhrung
des Lieferverkehrs als Einbahn in Fahrtrichtung Zweierlinie. In den Begegnungszonen verbleibt in
Fahrtrichtung von Getreidemarkt bis Kirchengasse sowie von Kaiserstrae bis und in Fahrtrichtung
Zieglergasse eine 6,5m breite Einbahn (Radfahren gegen die Einbahn gestattet). Im Abschnitt
Andreasgasse bis Zieglergasse, welcher in beiden Richtungen befahrbar ist, wird eine 7,50 m breite
Fahrflache hergestellt. Die Fahrflachen werden seitlichen, fahrbahneben mit gepflasterten
Begrenzungsstreifen begrenzt. In den Begegnungszonen werden entsprechend dem derzeitigen
Bestand ortlich Ladezonen, Behindertenstellplatze und Taxistandplatze kundgemacht.

Einschdtzung AK

Die zusatzlichen Querungen erleichtern fir die Anrainerlnnen das Queren der Bezirksgrenze bzw. das
Zufahren zum Wohngebiet. Durch die Neuordnung der Einbahnen werden die negativen
Verkehrswirkungen in den angrenzenden Bezirksteilen vermieden, die Biindelung des Verkehrs auf den
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umliegenden Hauptverkehrsrouten wird erreicht, Nachholbedarf besteht allerdings nach wie vor in der
Gumpendorferstralle hinsichtlich der Einhaliung der 30er Zone.

Die Uber die Bauphasen durchgéngige Begehbarkeit fir Fullgangerlnnen sowie die Aufrechierhaltung
des OVs im Jahr 2014 wird seitens der AK ausdricklich begriibt. FOr den Radverkehr, der seit der
verkehriichen Neuorganisation auf der Mariahilfer Strale massiv gestiegen ist, sind nicht nur fur die
Bauphasen sondern flr die Zukunft Alternativiouten wie zB uber die Lindengasse weiter zu
atirakiivieren.

Entgegen den Forderungen der AK, die Buslinie 13a im Gegenverkehr durch die Neubaugasse zu
fihren, verbleibt die Linienfihrung auf der neuer Route. Dies bedeutet einen Qualitatsverlust for die
Fahrgaste. Die Fihrung des Busses durch die Begegnungszone wird dariiber hinaus als lkritisch
gesehen.

Durch die Umgestaltung, die Anbringung neuer Sitzgelegenheiten und  Schaffung von nicht
kommerziellen Aufenthalisréumen wird die Aufenthaltsqualitat fir FuBgangerinnen sowie fur Beschaftigte
deuilich erhéht. Der Bereich fir etwaige Schanigarten rlickt mehr in die Mitte der Strae und wird somit
aus dem unmittelbaren Fullgangerinnenbereich vor den Geschaften entfernt. Eine konflikifreie Fluhrung
des fuBlaufigen Einkaufsverkehrs entlang der Auslagen scheint gewahrleistet. Die Beibehaltung einer
JFahrbahn' in der Fullgdngerzone ist fr den Zubringer- und Lieferverkehr nicht notwendig und fur die im
Vordergrund stehende Nutzung als Fullgangerzone kontraproduktiv. Die jetzt projektierte lineare
Anordnung der Fahrbahn in Stralenmitte wird deshalb seitens der AK problematisch gesehen. Die
Vorsorge von Fahrbahnverschwenkungen sowie die Situierung von Sitzgelegenheiten im Bereich der
ehemaligen Fahrbahn, wie bei anderen Wiener Beispielen auch (Graben, Karntnerstrale,...), wirde die
Alttraktivitat der kinftigen Fullgdngerzonen erhdhen.
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