Bereich Wirtschaft — Kubitschek

TOP 3.7.3 Studie: Pendeln in der Ostregion, Potenziale fiir die Bahn

1. Ausgangslage

Mit 9. Dezember 2012 erfolgte die Eréffnung der neuen Westbahnstrecke uber das Tullnerfeld und die
Teileréffnung des Wiener Hauptbahnhofes. Flr viele Pendlerinnen brachte das kurzere Arbeitswege
und neue Umsteigemdglichkeiten. Fir einen Teil der Pendlerinnen bedeutete das OBB-
Fahrplankonzept aber auch Verschlechterungen: Sie mussen ofter umsteigen und haben damit zu-
satzlich auch langere Fahrtzeiten. Bei der AK gingen deshalb funf Mal mehr Beschwerden ein als
sonst zum Fahrplanwechsel.

Im Dezember 2015 wird in der Ostregion mit der Vollinbetriebnahme des Wiener Hauptbahnhofes eine
neue Ara des Regionalverkehrs auf der Bahn eingeleitet. Neue Infrastrukturen erlauben eine Neupla-
nung bei den Durchbindungen der Bahnverbindungen durch Wien und bestimmen damit ganz wesent-
lich, wo und wie oft die 60.000 Bahnpendlerinnen auf ihrem Weg zur Arbeit nach Wien kinftig umstei-
gen mussen — ein groRes Potenzial stellen auch jene 120.000 Pendlerinnen dar, die aktuell noch mit
dem Auto in die Stadt kommen. Gleiches gilt auch fur die rund 60.000 Wienerinnen, die aus der Stadt
auspendeln, weil sie ihren Arbeitsplatz im Wiener Umland haben.

2. Ergebnisse

Bei einer wienweiten Erhebung 2009 und 2010 nutzten rund 56.000 Ein- und Auspendlerinnen die
Bahn fur ihre Arbeitswege. Die Analysen ergeben, dass es, bezogen auf die Lage der Wohn- und
Arbeitsorte, mehr als doppelt so viele sein kénnten. Im Detail zeigt sich, dass vor allem an der Ost-
und der Sudachse mit zusatzlich tber 17.500 bzw. rund 15.900 méglichen Bahnpendlerinnen enorme
Verlagerungspotenziale vorhanden sind. Weitere Schwerpunkte stellen die Westachse mit tber 6.500,
die KFJ-Achse mit rund 6.200 und die Nordwestbahn mit zusatzlichen 4.800 Pendlerinnen dar. Fur die
Moglichkeit der Bahnnutzung ergeben die Daten grundsatzlich eine gute Ausgangslage, denn 93 Pro-
zent der Ein- und Auspendlerinnen wohnen im Einzugsbereich der 459 Bahnhaltestellen in der Ostre-
gion. Im Gesamtbild zeigt sich, dass sich fast zwei Drittel der Wohnstandorte im naheren Einzugsbe-
reich von unter drei Kilometern zu den Bahnstationen befinden.

Diese Daten ergeben, dass ein GroBteil der Pendlerinnen sehr nahe an den Bahnstationen wohnen
und damit Infrastrukturen zur guten Erreichbarkeit zu Fufd und mit dem Rad enorm wichtig sind.
GroRen Nachholbedarf zeigen die Analysen bei der Kombination Rad und Bahn. Derzeit nutzen rund
10 Prozent das Fahrrad auf dem Weg zu den Bahnstationen. Die Analysen der TU ergeben, dass
gegentiber dem aktuellen Stand zur Erreichung eines 20 Prozent Anteils die Errichtung von zusatzli-
chen, hochqualitativen Fahrradabstellplatzen notwendig ist. Dies bis zu einem Ausmafll um das Dop-
pelte der aktuell verfiigbaren Stellplatze — in Summe fehlen damit in der Ostregion rund 17.300 Fahr-
rad-Stellplatze an den Bahnhdéfen und Haltestellen.

3. Position/Forderung der AK

Die Analysen der Pendelrouten sowie der Einstiegshaltestellen mit den groRten gewichteten Pendler-
potenzialen und den Zielorten je Bahnachse liefern sehr detaillierte Ergebnisse, wo die Pendlerlnnen
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wohnen und wo ihre Arbeitsplatze (immer bezogen auf das Bahnnetz) liegen. Damit liegen objektive
Argumente fur optimale Durchbindungen und Umsteigerelationen vor. Als zwei wichtige Verbesse-
rungsmaglichkeiten am S-Bahn System, die von der AK weiterverfolgt werden, zeigen sich der LO-
ckenschluss des S-Bahn-Ringes Wien Speising - Donauléndebahn - Wien Kaisererbersdorf - Freude-
nauer Hafenbriicke - Wien Praterkai - Wien Handelskai. Gezeigt wird auch, dass eine Durchbindung
der Pottendorfer Linie ebenfalls Verbesserungen fir die Pendlerinnen bringen wirde. Alleine im Be-
reich der Bahnhofe Wien Mitte und Wien Landstrale befinden sich die Arbeitsplatze von 20 Prozent
der Einpendlerinnen der Pottendorfer Linie.

In Summe untermauern die Ergebnisse die Forderungen der AK, insbesondere jenen, der Vollver-
sammlung vom 29.10.2014: ,Grundangebot im Sffentlichen Verkehr muss sich an den Mobilitatsbe-
durfnissen der Arbeitnehmerinnen orientieren®. Die vorliegenden Daten bilden fur uns die Grundlage
uns noch konkreter gegentiber OBB und VOR bei der Weiterentwicklung des OV Angebots fur die
Pendlerinnen in der Ostregion einzusetzen. Die Ergebnisse der Studie werden im Rahmen der Veran-
staltung ,Wien wachst — Verkehr* am 23.4. préasentiert.
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