Bereich Bildung, Kultur, Konsumenten, Wien — Aschauer-Nag|

TOP 3.4.7 Studie: S-Bahn in Wien — Chance fiir die wachsende Stadt

Das Wiener S-Bahn- und Nahverkehrsnetz ist nicht nur eine schnelle Verbindung zwischen Wien und
dem Umland, sondern bietet zugleich auch wichtige innerstadtische Verbindungen. Die Wiener S-Bahn
wird taglich von fast 300.000 Fahrgasten frequentiert. Etwa die Halfte davon sind Pendlerinnen. Neun
Linien bedienen 53 Stationen im Wiener Stadtgebiet und verbinden schnell und bequem die Stadt mit
inrem Umland bzw umgekehrt. Die Intervalle liegen zwischen attraktiven 10 und langen unattraktiven 60
Minuten. Die sg Vorortelinie — die S45 — fahrt mittlerweile im 10-Minuten-Takt und wird besonders gut
angenommen. Durch Uberlagerungen ergeben sich auf bestimmten anderen Streckenabschnitten
kurzere Intervalle, so va auf der Schnellbahn-Stammstrecke (Wien Meidling — Wien Floridsdorf) durch die
Regionalziige: so fahrt in der Hauptverkehrszeit mitunter alle 3 Minuten ein Zug. Aber nicht alle Zuge
halten an allen Haltestellen.

Welche Potenziale sich im S-Bahn-System in Wien verbergen, geht im Auftrag der AK Wien die Traffix
Verkehrsplanungs-GmbH im Rahmen der Studie ,S-Bahn in Wien — Chance fur die wachsende Stadt"
nach: die Pressekonferenz fand am 25. August statt.

Die Studie zeigt auf:

Image der S-Bahn - Fahrgastinformation: Der Wagenpark ist zwar gut in Schuss gehalten,
groRtenteils aber veraltet. UnregelmaBige Fahrplane mit Taktlicken, tberfullte Zige, ein teilweise
langsamer Betriebsablauf, auf freier Strecke haltende Ziige und nicht zuletzt Zugausfalle gehéren fur die
Fahrgéaste zum Alltag. Obwoh! Wien und sein Umland mit einem durch den Verkehrsverbund Ostregion
(VOR) koordiniertem Auftreten der einzelnen im Verbund integrierten Geseilschaften gekennzeichnet ist,
werden dem Fahrgast in Wien eine Vielzahl an verschiedenen Liniennetzpléanen fur ein und dasselbe
System offeriert. Jeder Plan sieht anders aus, das verwirrt. Die Zugénge zu Bahnsteigen sind nur nach
Gleisen, nicht nach Richtungen angegeben. Welche Haltestellen nicht bedient werden, wird nicht genau
mitgeteilt. Sinnvolle Weiterfahrten mit Bim, Bus und U-Bahn werden in den S-Bahn-Stationen zu wenig
angezeigt. Im Gegenzug werden in den Durchsagen der U-Bahn-Zugen der Wiener Linien die S-Bahn-
Umsteige-Maoglichkeiten nicht angegeben

Die Stadt investiert vergleichsweise wenig in das S-Bahn-System: Bei der Finanzierung der S-Bahn
ist zwischen der Finanzierung der Infrastruktur und der Finanzierung der sg Verkehrsdienste also
Zugbestellungen zu unterscheiden. Bei Investitionen in die Infrastruktur der S-Bahn Gbernimmt der Bund
80 Prozent, das Land 20 Prozent der Kosten. Im Gegensatz zu Investitionen in die U-Bahn, hier machen
Bund und Land Halbe-Halbe. Die Studie zeigt, dass der Bau von einem S-Bahn-Km deutlich glnstiger
ist, als ein U-Bahn-Km: so kostet ein U-Bahn-Km in Hochlage € 120 Millionen, unterirdisch bis etwa
€ 220 Millionen. Beim Umbau einer bestehenden S-Bahn Trasse kommt der Km hingegen auf nur € 35
Millionen.

Mehr Zugverbindungen und dichtere Intervalle gibt es aber erst, wenn die Lander mehr Verkehrsdienste
— also Ziige — bestellen. Im laufenden Verkehrsdienstevertrag (VDV) bestellt die Stadt Wien S-Bahn-
Verbindungen im Umfang von jahrlich 9 Millionen Euro. Zum Vergleich: 2014 gab es rund 400 Millionen
Euro Zuschiisse an die Wiener Linien.

Die S-Bahn wird derzeit unter ihren Méglichkeiten eingesetzt: Die Intervalle liegen derzeit im Schnitt
zwischen 10 und 60 Minuten. Dabei fahren bei verldsslichen kurzen Intervallen und einem klaren

AK-Vorstand, 13.9.2016 Seite 1 von 4



Bereich Bildung, Kultur, Konsumenten, Wien — Aschauer-Nagl
Taktsystem viel mehr Fahrgaste S-Bahn. Wie es gehen kann, zeigt die bereits totgesagte Vorortelinie
(845), der 10-Minutentakt ist attraktiv und wird &uRerst gut angenommen.

Die OBB passen die S-Bahn in Wien bisher zu wenig an die Erfordernisse des City-Verkehrs an:
Die S-Bahn im Stadtverkehr braucht schnelles Ein- und Umsteigen. Das geht nur mit Zuggarnituren mit
mehr Tiren. Im klassischen Regionalzug dauert das zu lange. Die Durchfahrt von umsteige-aufwandigen
Regionalziigen quer durch Wien blockiert so die am meisten befahrenen Gleise. Hier muss nach
Losungen gesucht werden, die einerseits einen citygerechten S-Bahn-Verkehr ermaglichen und
andererseits die Interessen der Einpendlerinnen nach Wien berlcksichtigen. Einige S-Bahn-Stationen
entsprechen noch nicht den Erfordernissen moderner Offis: So gibt es noch Stationen bei denen
Rollstuhlfahrerinnen oder Personen mit Kinderwagen nur mit groRen Schwierigkeiten von und zum
Bahnsteig kommen.

Einschédtzung AK Wien

Die S-Bahn kann mehr: Aber dafiir muss investiert werden:

o Es braucht eine Informationsoffensive fir die Fahrgaste, die die S-Bahn als wichtiges
erganzendes Verkehrsmittel in der Stadt sieht. Das wére schnell und ohne allzu hohe Kosten
realisierbar.

s Ausbau von Schienen, Bahnhoéfen und Signalanlagen:
$-80: Die Stadt Wien und vor allem der Bund investieren rund 450 Millionen Euro in den Ausbau
der S-80 als Ost-West-Verbindung zwischen Hutteldorf und der Seestadt Aspern: Das ist genau
der richtige Weg. Aus Sicht der AK sollen in der wachsenden Donaustadt noch Stationen in der
Hausfeldstrale und am Telefonweg gebaut werden. Auch im Westen missen neue Stationen
errichtet werden: Neben der jetzt schon geplanten Stationen ,Hietzinger HaupstraBe®, und
,Stranzenbergbriicke" musste aus Sicht der AK noch eine Station ,Schonbrunner Allee” dazu
kommen.

Die Stammstrecke (von Floridsdorf nach Meidling) ausbauen:

Die Strecke ist derzeit chronisch Uberlastet und braucht einen ,Bypass‘ innerhalb des Wiener
Stadtgebietes. Daftr kénnte man Gleise, die jetzt nur fur den Guterverkehr genutzt werden, fur
den Personennahverkehr nutzen: Von Ganserndorf Uber Stadlau bis Hauptbahnhof. Dazu
missten zwei neue Stationen gebaut werden: Gewerbepark Stadlau und Rautenweg. Aullerdem
braucht es eine Modernisierung der S-Bahn-Stamm-Strecke zwischen Meidling und Floridsdorf.
Durch verbesserte technische Anlagen wie etwa Signalanlagen kénnten noch mehr Zige fahren.

S45 verlidngern: einerseits nach Stden verlangern bis Meidling
S45 und entlang der Donau bis Praterkai. Auch hier sind Schienen da, die bisher nur fur den
Guterverkehr genutzt werden.
Neue Station Gudrunstrae/GeiselbergstraRe fiir S60 und S80, als Ersatz der ursprlinglich
geplanten  Verlangerung der U2-Sud und zur  ErschlieBung  des Ostlichen
Stadtentwicklungsgebiets Sonnwendviertel sowie Anschluss an Linien 6, 69A, kunftig D.
o Mehr S-Bahn-Verbindungen bestellen: Mindestens alle 15 Minuten
Die Verkehrsverbindungen sollen laufend der neuen Schienen-Infrastruktur angepasst werden.
Die Stadt muss gemeinsam mit den OBB einen Stufenplan aufstellen, der den Ausbau der
Schienen und Stationen und die dazu passend wachsende Bestellung der Fahrleistung vorsieht.
o Die Siidbahn viel schneller 4-gleisig ausbauen
Bisher wird auf den Ausbau der Pottendorfer Linie ab 2023 gewartet. Schon jetzt mussten die
Planungen fertig gemacht werden, damit dann endlich die Stdbahn fiir die Pendlerinnen
ausgebaut werden kann.
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o City-S-Bahn einerseits, Einpendlerlnnen-S-Bahn andererseits

Bei der S-Bahn im Stadtverkehr treffen beim Fahrgastkomfort zwei Interessenlagen aufeinander:
Einerseits braucht eine S-Bahn in der Stadt andere Garnituren, die schnelles Ein- und
Aussteigen ermdglichen. Andererseits winschen sich die Einpendlerinnen aus dem Umland
Zuge mit vielen Sitzplatzen und moglichst Durchbindungen entlang der wichtigen Umsteige-
Bahnhofe. Hier mussen die OBB zwischen beiden Bedirfnissen abwagen und dabei je nach Zug
Losungen finden, den beiden Wunschen gerecht werden: Wann ist eine Durchbindung sinnvoll,
wann fuhrt sie etwa in den Hauptverkehrszeiten nur bis zu einem groen Umsteigebahnhof wie
dem Praterstern, von dem aus es mit den Wiener Linien schnell in alle Richtungen weitergeht.
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